Offen flirs Z-Erlebnis

Rechteck-Anlage
fUr lange Fahrten und viel Betrieb

' ' enklade fiirs Stellpult;
5 Ausziehlade fiir den Trafo

E in gelungener Start bedeutet bei jedem Bau-
vorhaben ein gutes Vorzeichen fiir den weite-
ren Arbeitsablauf. Da wir schon in unserer ersten
Bauphase gut aus den Startléchern gekommen
sind, konnen wir also dem weiteren Verlauf mit
Zuversicht entgegensehen. Allerdings werden wir
uns auch diesmal noch nicht den klassischen Ar-
beiten zum Modellanlagen-Bau widmen, denn an .
unserem Grundrahmen sind noch einige Tischler-
arbeiten auszufiihren.
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| Skizze 1: Rahmenbiindig einschiebbare Trafo-Aufstell-Lade |

Aus zwei 4-mm-Sperrholzschichten verleimt

Trafo-Lade. Im oberen Teil befindet sich eine zur
Trafogrundfliche passende Aussparung, in der
die Stromversorgung sicher liegt. Zu sehen sind
auch die beiden Alu-Gleitschienen.

Wie schon in der Eingangsfolge angedeu-
tet, werden wir fiir die Stellpultanordnung und
den Trafoanschluss eine Sonderldsung vorse-
hen, denn weder soll der Anlageszenerie durch
diese beiden Elemente Fliche verloren gehen
noch sollen sie das Abstellen nach Spielschluss
behindern. So wird sich auf einer besonders
konstruierten Lade das Stellpult um 180° nach
innen in den ,,Bauch® der Anlage schwenken
lassen, withrend der Trafo bei Bedarf auf ein
auszichbares Schubladenbrettchen gestellt und
liber seine vier Anschlussbuchsen mit der An-
lage verbunden wird. Beide Konstruktionen
stellen den Anlagen-Erbauer vor keine beson-
ders hohen Schwierigkeiten. Auch Material-
und Zeitaufwand halten sich in Grenzen. Zum
Einbau der Laden muss der Grundrahmen
kopfiiber auf die Bicke oder die Basisplatte
gestellt werden. Deshalb verzichteten wir bei
den vorangegangenen Arbeiten (MM 4/04) zu-
nichst auf den festen Einbau der Trassen.

Folge 3

Unsere geplante Z-Anlage
auf einer Grundfidche
von 190x72cm .

Ein Schubladenbrettchen
als Trafo-Standort

Die ausziehbare Lade besteht im Prinzip
aus zwei Schichten 4 mm starker (Pappel-)
Sperrholzplatte, von denen die obere Schicht
eine Aussparung in der Grundform der Trafo-
stellfldche erhilt (Skizze 1). Der Trafo findet
darin einen festen Sitz und kann auch bei ver-
sehentlichem ,,AnstoBen** nicht gleich ,.aus
dem Rahmen fallen.

Wir schneiden also das erste (obere) Breti-
chen auf die Malie 64 x 13,5 ¢cm zu. stellen den
Trafo nahe an den vorderen Rand herangertickt
lose darauf und tibertragen dessen Grundriss
mit einem Bleistift auf die Platte. Diesem
Umriss geben wir ringsum etwa 2-3 mm hinzu,
damit der Trafo spéter ohne zu klemmen in
seinem Bett Platz findet. Dann siigen wir die
Fliche mit der Laubsige aus. Die Rinder
werden mit feinem Schleifpapier geglittet und
das soweit fertige Teilstiick zur Seite gelegt.

Das untere Brettchen bemessen wir aus
gutem Grund etwas grofier (etwa 65 x 15 em).
Beide Teile konnen dann schon mit sparsam
dosiertem Weillleim moglichst kantenbiindig
aufeinander geleimt und mit leichten Zwingen
bis zum Aushirten (etwa 5 bis 6 Stunden) fest-
gespannt werden. Dabei ist jedoch nicht immer
zu vermeiden, dass sich die deckungsgleich
ausgerichteten Teile beim Zusammenpressen
geringfligig verschieben. Die einkalkulierte
Materialzugabe beim zweiten Brettchen bietet
uns in diesem Fall die Moglichkeit, die untere
Schicht mit feiner Raspel und Schleifpapier
dem maligenauen Umiriss der oberen Platte an-
zugleichen, bis die gesamte Lade wie aus
einem Guss erscheint. Sie ist damit bereits
fertig und kann anschlieffiend im Farbton
Lichtgrau® lackiert werden (Abb. 1) In die-
sem Farbton werden spiter auch die Anlagen-
Auflenblenden gestrichen; dies gewihrleistet
eine farbliche Ubereinstimmung,  pp
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Skizze 2:
MaBe fiir die beiden rah
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und festgeschraubten Alu-Auflagen
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Hier sind aus den Rahmenteilen 2, 9 und 11 b
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die Trafo-Schublade und die beiden Alu-Gleitschienen herausgearbeitet.

zeigt Skizze 2.

Einbau der Trafolade
in den Grundrahmen

Die Einbauposition der Lade entnehmen
wir der in der vorangegangenen Folge (MM
4/04) abgedruckten Grundrahmen-Skizze 1.
Demzufolge wird die Lade unter den Rahmen-
teilen 2, 9 und 11 liegen. Diese drei Teile miis-
sen wir also einer speziellen Behandlung unter-
zichen was konkret bedeutet, dass zuniichst
entsprechende Aussparungen in Form und
Ausmal} der Lade anzubringen sind und fiir die
Lade eine Gleitauflage aus Aluband rahmen-
biindig einzupassen ist.

Doch immer der Reihe nach: Zuerst legen
wir uns die Skizze 2 bereit, denn sie zeigt uns
simtliche Einbaumalie. An allen drei Rahmen-
teilen werden also zuerst mit einer fein gezahn-
ten Sige und einem scharf geschliffenen
Stemmeisen die 14 mm tiefen Aussparungen
herausgearbeitet. Eine Nachbehandlung mit
einer feinen Holzraspel und Schleifpapier sorgt
fiir das wiinschenswerte Finish. Der Freiraum
fiir das Ladenbett ist damit schon geschaffen
(Abb. 2). Damit die Lade einen sicheren Halt
findet und leichtgiingig bewegt werden kann,
bringen wir an den Rahmenteilen 2 und 9
Gleitauflagen aus Alubidndern an. Am Rah-
menteil 11 ist eine Auflage entbehrlich. Fiir die
Auflagen verwenden wir jeweils ein 3 mm star-
kes und 30 mm breites Aluband (Baumarkt),
von dem wir zwei 20 cm lange Stiicke ab-
schneiden, mit angesenkten Befestigungs-
bohrungen versehen, gemill der Skizze 2
in die Aussparungen an den beiden vorbereite-
ten Rahmenteilen biindig einlassen und mit
4 x 20 mm Senkkopfschrauben befestigen.
Eine Kleinigkeit gilt es noch zu beachten:
Das am vorderen Anlagenrahmen (Rahmen-
brett 2) anzubringende Auflageband muss
& mm iiber die Rahmenkante hinausragen,
damit es mit der spéter montierten 8-mm-Rah-
menblende biindig abschlieft.
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Jetzt kénnen wir die Lade erstmals ein-
schieben, um Passgenauigkeit und Leicht-
gingigkeit zu iberpriifen. Sollte sie noch
klemmen, dann sind gegebenenfalls die Aus-
sparungen noch leicht zu erweitern (Nach-
raspeln/Schleifen). Ein leichtgingiger Lauf
ist auf jeden Fall oberstes Gebot. Allerdings
fehlen noch die Auszugbegrenzungen, die ver-
hindern, dass sich die Lade ungewollt ganz
herausziehen ldsst und dadurch versehentlich
herunterfallen kann oder andererseits beim
Einschieben giinzlich im Rahmen verschwin-
det. Abhilfe schaffen hier zwei 15 x15 mm
Begrenzungsleisten (siche Abb. 1), die auf die
Lade aufgeleimt und angenagelt werden.

Unser praktisches Schubladenbrettchen ist
damit fertiggestellt, und probeweise konnen
wir schon einmal den Trafo aufstellen (Abb. 3).

Eine Stellpultlade zum Wegklappen

Inzwischen haben wir uns schon so viel
Tischler-Routine angeeignet, dass wir in dieser
Folge auch noch den Einbau der Stellpult-
Klapplade fachmiinnisch bewerkstelligen kén-
nen. Hier sind auf jeden Fall die Einbaumalie
genau einzuhalten, damit sich die Lade spiter
leichtgiingig aus- bzw. einschwenken ldsst und
in keinem Bereich klemmt. Hierbei hilft uns
Skizze 3 mit ihrer detaillierten Darstellung der
Gesamtkonstruktion. Sie gibt Auskunft {iber
Anzahl und Ausmalie der einzelnen Konstruk-
tionselemente und schildert anschaulich die
Anordnung und Verankerung der Lade im
Grundrahmen. Ferner entnehmen wir daraus
simtliche Einbaumafe. Auch hier geht die ge-
naue Einbauposition der Lade im Grundrah-
men aus der bereits im MM 4/2004 abgedruck-
ten Skizze | hervor. Die Lade liegt in diesem
Fall unter den Leisten 2, 8 und 11; mit einem
Scharnierband wird sie an der Strebe 8 ange-
schlagen.

Aber auch hier erst einmal schon der Reihe
nach: Diese 40 cm lange und 34 c¢m breite
Lade (Basisplatte) fertigen wird ebenfalls aus
§-mm-Sperrholz. Am hinteren Rand dieser
Platte bringen wir gemifl Skizze 3 iiber die
gesamte Breite von 34 cm ein ca. 15 mm star-
kes und 32 mm hohes Anschlagbrettchen an
(leimen und anschrauben!). An der Stirnseite
dieses Brettchens befestigen wir oberseitig
gemiill Abbildung 4 das Schrankscharnierband
(wie in der letzten Einkaufsliste aufgefiihrt).
Schon ist unsere Lade fiir den Einbau fertig-
gestellt und kann ebenfalls lichtgrau lackiert
werden. Die Aufnahmebohrungen fiir Stell-
pulte, Kippschalter, Taster usw. beriihren uns
in dieser Folge noch nicht.

Das Scharnierband verbindet Klapplade und
Rahmen, d.h. das Anschlagbrettchen an der
Lade mit der Befestigungsleiste am Grund-
rahmen. Die Abbildung zeigt jedoch noch eine
vereinfachte Vorgdnger-Ausfihrung ohne
Anschlagbrettchen.
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Probeaufstellung des Trafos auf der herausgezogenen Lade. Sch
Sollte der Schub ggf. noch etwas klemmen, so erfordert dies unbedingt
entsprechende Nacharbeiten, denn héhere Luftfeuchtigkeit kénnte zu

unverriickbarem Sitz fiihren.

Einbau der Stellpultlade
in den Grundrahmen

Der Einbau der Lade in den Rahmen be-
schriinkt sich lediglich darauf, erstens am Rah-
menteil 8 (siche Skizze 1 aus MM 4/04 und 3)
eine 34 cm lange und 20 x 20 mm starke Be-
festigungsleiste anzubringen und zweitens an
dieser Leiste die zweite Scharnierband-Hiilfte
festzuschrauben. Dann lisst sich das Laden-
brett bereits in den Grundrahmen einklappen
(Abb. 5). Es ist also gar nicht so schlimm, wie
vielleicht anfangs befiirchtet. Vorrangig kommt
es darauf an, alle Mafle moglichst genau einzu-
halten. Insbesondere sind eventuell abweichen-
de Materialstirken zu beriicksichtigen und hier
vor allen Dingen die Abmessungen des An-
schlagbrettchens sowie die millimetergenaue
Anordnung der Befestigungsleiste. Die Ober-
kante dieser Leiste muss in exakt 30 mm Ab-
stand von der unteren Rahmenstreben-Kante
liegen, denn erst dies stellt sicher, dass sich die
Lade mit ausreichend Spielraum in ihre
Ruheposition einschwenken lisst (siche gestri-
chelte Linie in Skizze 3) und dadurch die Ele-
mente zur Anlagensteuerung vor eventuellen
Beschidigungen sichert. In der Praxis erweist
es sich als zweckmiiflig, die Befestigungsleis-
te zwar schon einmal am Rahmen festzu-
schrauben um damit die exakte Einbauposition
festzulegen, das Teil jedoch zur Montage des
Scharnierbandes nochmals auszubauen. Diese
Vorgehensweise erleichtert den passgenauen
Einbau der Lade in den Rahmen erheblich.

Offen flirs Z-Erlebnis / Folge 3

(3]

-Einb.

=y

bei der in eingeklappt

ition im Anlag Indes handelt es sich

immer noch um die vereinfachte Ausfiihrung ohne Anschlagbretichen,
Position Stell|
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an der Rak

Unterseite heraus ragen.

Nun soll sich die Lade natiirlich sowohl in
eingeschwenkter als auch ausgeklappter Stel-
lung sicher arretieren lassen. Allerdings erwei-
sen sich die in vielen Fiillen sehr praktischen
und im Mébelbereich vielfach bewiihrten Mag-
netschnépper fiir diesen Zweck als ungeeignet.
Zwar hat die Lade kein groBes Aufbaugewicht
zu tragen, doch kdnnte eine versehentliche Er-
schiitterung die Haftung lsen und die unkon-
trolliert herunterklappende Lade zu Beschiidi-
gungen fiihren. So verwenden wir besser die
bekannten und praktischen Schwenkfliigel-
Schrauben (sogenannte ,,Reiber*). Diese sehen
zwar nicht besonders elegant aus, erfiillen ihre

Trassenplatte

Puitplatte in Ruhestellung 8

Scharnierband

Aufgabe jedoch erheblich zuverlissiger. Ein in
den hinteren Rahmen eingedrehter ,,Reiber*
hilt die Lade in Ruhestellung fest. Zwei weite-
re werden jeweils unmittelbar links und rechts
neben dem Rand des ausgeschwenkten Pultes
an der Rahmenstreben-Unterseite eingedreht,
um die Steuerzentrale absolut belastungssicher
zu fixieren.

Damit kénnen wir das Thema Pult- und
Trafolade abschlieBen und uns nochmals den
im Verlauf der vorangegangenen Folge 2 vor-
liufig zur Seite gestellten Trassenbrettern zu-
wenden. b

Skizze 3; Aufbauschema fiir die Stellpult-Kiapplade (MaSe in cm)

Innenstreben | 2
Pultiade
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Den zusammengesteckten Gleisabschnitt fir
den unteren Gleisbereich legen wir vor dem
Einbau lose auf die obere Trassenplatte und
markieren den Briicken-Standort, der genau
mittig iiber der Streckenkreuzung liegen muss.

Fiir den Tr auf der Wendi
Zufahrt wurde der AuBenrahmen im linken

Bereich groBziigig ausgespart, um der Rampen-
strecke den erforderlichen Platz zu verschaffen.

Der vordere Trassenplatten-Rand orientiert sich
am benachbarten Bahnhofsgleis-Verlauf. Ferner

ist beim Zuschnitt geniigend Einbau-Freil
fiir das untere Tunnelportal und ein Trassenstiick
in Richtung Briicke zu beriicksichtigen.
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Die Endmontage der Trassenteile

Wir setzen unsere Arbeit jetzt an der Stel-
le fort, an der wir sie bei dem im MM 4/2004
beschriebenen Arbeitsablauf unterbrochen hat-
ten — niimlich bei den Trassen. Die einzelnen
Teile liegen schon ausgesigt bereit, ihre Kan-
ten sind gegliittet, und beim probeweisen Auf-
legen auf den Rahmen konnten wir feststellen,
dass im Verlauf alles passt. Nun werden wir
die Elemente endgiiltig befestigen und begin-
nen mit der spéter verdeckten Wende-Strecke
auf der unteren Ebene. Sofern wir es bisher
noch versiumt hatten, die genaue Trassenlage
am Rahmen zu markieren, miissen wir die
obere Platte nochmals zur Probe auflegen und
den liickenlosen Anschluss beider Teile erneut
ermitteln.

Wenn die Unterflur-Trasse aus einem ein-
zigen durchgehenden Teil angefertigt wird (wir
setzten dagegen zwei geeignete Reststiicke
einer 8-mm-Platte ein), kdnnen wir sie bereits
komplett mit WeiBleim und 30-er-Nigeln an
ihren Auflagepunkten im Rahmen befestigen
(siehe Abb. 9). Entgegen der sonst iiblichen
Reihenfolge befestigen wir als nichstes noch
nicht die obere Trassenplatte auf dem Rahmen,
sondern verlegen zuvor noch im Vorgriff auf
die niichsten Aufbaustufen die Gleise und stel-
len gemif Gleisplan die Fahrstromanschliisse
her, denn spiiter bleibt uns unten keine ausrei-
chende Zugriffsméglichkeit mehr. Die Gleis-
elemente miissen allerdings auf eine 2 mm
starke Bettung (Korkplatten, Styroportapete
oder dhnliches) gelegt werden. Damit stellen
wir den Hohenausgleich von der Grundplatte
zur Merkur-Bettung her, auf der wir spiter die

Gleise im Sichtbereich verlegen. Als Befesti-
gungsmaterial dient uns eine nicht zu diinne
Weillleimschicht (Standard-Weilileim — keines-
falls ,,schnelle* oder wasserfeste Sorten ein-
setzen!!). Diese bietet den Gleisen ausreichen-
den Halt (siche Abb. 11). Doch zuvor legen wir
den zusammengesteckten Gleisabschnitt
gemil der Abbildung 6 auf die obere Trassen-
platte und markieren auf dieser den genauen
Standort der Briicke, der exakt mittig iiber den
sich kreuzenden Strecken liegen muss.

Auch die obere Trassenplatte erfordert eine
kleine Nachbehandlung. Bei vollflichigem
Einbau wiirde sie am linken Rand Lichtraum-
Bereiche der nach unten fiihrenden Rampen-
Strecke verdecken und dieser die ausreichende
Durchfahrtshohe fehlen. Deshalb gilt es am
Trassenbrett eine entsprechende Aussparung
herauszusiigen (Abb. 7). Am vorderen An-
lagenrand muss diese so weit zuriickgeschnit-
ten werden, dass sie mit dem vorderen Bahn-
hofsgleis des Vorortbahnhofs abschliefit, bzw.
ein Trassenstiick bis zur Briicke erhalten bleibt.
Hier schliefit sie sich an die Wendegleis-Tras-
sen an. Die Abbildungen 8 und 10 verdeutli-
chen diese Einbausituation. Daraus ist auch
ersichtlich, dass ferner fiir den Einbau des
unteren Tunnelportals ein entsprechender Frei-
raum geschaffen wurde. Alle diese Vorberei-
tungen vereinfachen den spiteren Landschafis-
bau erheblich. So ist auch auf Abbildung 9 zu
sehen, dass zugunsten einer Boschung sogar
am Grundrahmen reichlich Material mit Sige
und Holzraspel abgetragen wurde.

Hier befindet sich

das Trassenstick

fiir die untere Wende-
strecke bereits in
Einbauposition.
AuBerdem ist zu
erkennen, dass
zugunsten eines frei-
ziigigen Geldndebaus
Teile der Innenstreben
erheblich ,zuriick-
gestutzt” wurden.



Zur Béschungs-Geldndegestaltung im Briicken-/
Tunnelbereich erhélt unter Berticksichtigung
des oberen Flexgleis-Verlaufs auch die obere

T platte eine méglichst groBe A ung.
Der A hnitt zum Brii inbau ist bereits
markiert.

Der untere Wendestrecken-Teilbereich ist samt
Fahrstromanschlissen bereits fertig verlegt.
Bevor die obere Platte aufgelegt wird, sind unbe-
dingt die Gleise mit einer Kreppband-Abdeckung
gut zu schiitzen.

Die auf den Rahmen aufgelegte Platte wartet
auf ihre endgiiltige Befestigung.
Bleistiftlinien markieren den Verlauf der

(i den || treben. So treffen bei der
wblinden® Fixierung die Nagel sicher ihr Ziel.

Offen fiirs Z-Erlebnis / Folge 3

Bis zur néchsten Arbeitsetappe

Marklin:

8971 Bausatz Giiterschuppen 1 St.
8986 Bausatz Gleisstreckenzubeh. 1 St.
8991 Prellbock 7 St.

Merkur-Gleisbettungselemente:
Zu beziehen tber den Fachhandel oder

Art.-Nr.

92500 25 Stiick
92510 3 Stiick
92520 20 Stiick
92529 1 Stiick
92530 20 Stiick
92539 2 Stiick
92560 1 Stiick
92562 8 Stiick
92563 5 Stiick
92568 3 Stiick
92569 2 Stick
92588 2 Stick
92589 2 Stlick
92591 30 Stiick
92594 6 Stiick
92601 30 Stiick
92610 1 Stiick
92420 1 Stlck

Anmerkung:

verwendeten Radien mitzubestelien.

Nach diesen MafBinahmen wird der untere
Gleisbereich (Abb. 11) zum Schutz mit Krepp-
band abgedeckt, dann schlieBlich die obere
Trassenplatte mitsamt ihrem anhéngenden
Rampenstiick endgiiltig aufgeleimt und eben-
falls mit 30-er-Nigeln befestigt. Da bei aufge-
legter Platte die stiitzenden Rahmenteile nicht
mehr zu sehen sind, sollte man sich deren Ver-
lauf schon zuvor mit Linien auf der Platte an-
zeichnen. Dies stellt sicher, dass die Nigel bei
der Befestigung ihr Ziel treffen (Abb. 12).

Damit haben wir diesmal ein gutes Stiick
Arbeit hinter uns gebracht. Doch immer noch
will unser Werk nicht so richtig nach Modell-
bahn aussehen. Dies wird sich aber in der
niichsten Folge schnell dindern, wenn bereits
die Vorbereitungen zur Gleisverlegung getrof-
fen werden. Karl Albrecht »

von NOCH GmbH, 88230 Wangen/ Allgau.

sollten wir uns folgende Materialien besorgen:

Faller:
282726
282732
282750
282775
282707

Kibri:
6689
6714
6740
6880
6882

HEICO-
Steinschrotweg 7, 96450 Coburg:

32003
32007
32012

Kriiger,

FinkenstraBe 10, 35232 Dautphetal:

99098
99031
99025
99282

Heki:
7030

Bahnhofshalle 2 Stiick
Lokschuppen 1 Stiick
Abftlistation 1 Stiick
Dorfkirche 1 Stilick
Bahnhof ,Giiglingen® 1 Stiick
Uberladekran

Bahnhof ,Dreieichen*
Lagerhaus

Bauernhaus

Bauerhaus

Modell,

Wasserstation
Lok-Remise
Nebengeb&dude

Kleine StraBenbriicke
Nachrichtenmeisterei
Rangieraufsicht Marburg
Aufsicht Treysa

Konstruktions-Set (Prégeplatten)

Da die aufgefiihrte Zahl der Bettungsteile haargenau der Planberschnung entspricht, sind fiir die bei
der Verlegung unvermeidbaren Verschnitte geringfiigige Mehrmengen bei geraden Gleisen und den
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Folge 4

Vorbereitungen zum Gleisaufbau

Regel noch nicht fiir den Beginn der endgiiltigen Gleis-

verlegung. Zuvor gilt es beispielsweise Trassenteile fiir
den Briicken-Einbau auszusédgen oder mit Stellproben
sicherzustellen, dass insbesondere die Gebdude im unmittel-
baren Gleisumfeld ausreichend Platz finden. Selbst eine
detaillierte Vorplanung bietet nicht immer die Gewéhr, dass
etwa Bahnsteige oder Bahnhofshallen exakt den berechne-
ten Gleisabstidnden entsprechen, Zufahrtsgleise passgenau
in die Tore von Lokschuppen miinden oder dass ein Lager-
haus mit Ladegleis-Verladerampe ausreichend Platz findet.
Nicht selten muss der Erbauer innerhalb eines Bahnhofs-
oder Bw-Geldndes auf Grund zu gering bemessener Frei-
flachen auf szenentypische Gebaude verzichten oder die
Gleisfiihrung entsprechend andern. Derartigen Pannen bei
der Gleisverlegung begegnen wir schon im Vorfeld mit
gezielten VorbereitungsmaBnahmen.

E ine sorgféltig vorbereitete Trassenbasis geniigt in der

Auslegen und Einmessen
der Gleisfigur

Da wir beim Gleis-Aufbau
aus Uberzeugung die STYRO-
PLAST-Bettung mit ihrer vor-
bildlichen Schotteroptik und
optimalen Geriiuschdimpfung
einsetzen wollen, ist es unser ers-
tes Ziel, die zur Gleisverlegung in
Bettungsteilen vorgesehenen Ele-
mente fiir das Aufkleben auf die
Trassen vorzubereiten. Damit dies
auf Anhieb gelingt und die Arbeit
ziigig voranschreiten kann, ist es
sinnvoll, den Streckenverlauf
zuvor auf die Trassen aufzuzeich-
nen bzw. mit Fixpunkten zu mar-
kieren. Wer sich die Miihe erspa-
ren will, den kompletten Gleisplan
im 1:1-Mafistab auf die Platte auf-
zuzeichnen oder von einer 1:1-
Schablone abzupausen, kann die
Streckenfiihrung durch Auflegen

Unsere geplante Z-Anlage auf einer Grundfiiche von 190x 72 em .

der Gleise empirisch ermitteln.
So verfahren auch die meisten
Anlagenbau-Profis. Auch wir ver-
fahren nach dieser zweifellos am
weitesten verbreiteten zweiten
Methode und legen das gesamte
Gleismaterial schon einmal in
annihernd mit dem Plan {iber-
einstimmender Form lose auf die
Platte.

Bevor wir die Gleisteile jedoch zu-
sammenstecken, bietet es sich an,
schon in einem vorgezogenen
Arbeitsgang die Fahrstrom-An-
schliisse herzustellen. In diesem
Stadium kénnen wir uns noch
leicht die hierzu erforderlichen
Gleise herauspicken, um die roten
und braunen Leitungen an die
Schienen-AuBenflanken zu léten.
Zu jedem spiteren Zeitpunkt wiire
dies nur unter erschwerten Um-
stinden moglich. Doch sollte uns
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Der Verlauf kter Gleiskt

Sobald alle Gleise pl
Gebaude mit

der Vorgriff auf die Elektrik nicht dazu verlei-
ten, diese Arbeit schnell einmal ,.so nebenbei*
tiber den Tisch zu bringen, denn bei mangeln-
der Sorgfalt sind schneller als angenommen
Anschliisse verwechselt, was oft schlimme Fol-
gen mit entnervenden Suchaktionen nach sich
zieht. Nach diesem kurzen aber verantwor-
tungsvollen Zwischenspiel wickeln wir erst
einmal die hinderlich umherhiingenden Litzen
um den Finger und verdrillen sie zu kleinen
Ringen. Dann folgen wir wieder unserem ur-
spriinglich eingeschlagenen Kurs und stecken
die lose ausgelegten Gleiselemente zusammen.
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iche wird auf der Grundplatte
mit einem Filzstift punktgenau markiert. Die Gleisenden erhalten ein Kreuz
zur Kennzeichnung. Danach wird der Gleisbereich mit Klebeband fixiert.

gerecht liegen, folgt die Probeaufstellung aller
jigen Positionen. Eventuelle Gleislage-Korrekturen
bzw. Standortdnderungen sind dann noch problemlos méglich. ied!

=

Ein GroBteil der S
Verrutsch ich

ist bereit

und mit Klebeband gegen

laic_ AR

diese Liicken schlieBen wir spater.

1 vorerst unberiick

Sobald die Gleisverldufe mit einem Filzstift entlang der Schwellenbander
auf die Grundplatte bzw. die Trasse aufgezeichnet sind, wird die Gleisfigur

in ihre urspriing

Abschnitte zerlegt und diese bis zur end-

gliltigen Einbettung beiseite gelegt.

Die Gleisfigur bauen wir jedoch nicht
gleich im Stiick zusammen, sondern zunéchst
nur einzeln ausgewihlte Gleisbereiche wie
zum Beispiel das linke und rechte Bahnhofs-
Weichenfeld, die einzelnen Bogenbereiche, den
Rangierbahnhof, die Abstellgleise usw. Ausge-
nommen bleiben jedoch zunichst die Flex-
gleis-Strecken. Sie werden zu einem spiteren
Zeitpunkt separat eingefiigt. Die handlichen
Gleisgruppen erleichtern sowohl das Einmes-
sen auf der Grundplatte als auch die Vorberei-
tung zum spiteren Gleisbettungs-Unterbau. Wo
laut Gleisplan im jeweils betreffenden Ab-

schnitt Trennstellen vorgesehen sind. bauen wir
bei dieser Gelegenheit schon die Trennlaschen
8954 ein. Jeder fertig zusammengefiigte Gleis-
abschnitt wird anschlieBend in vélliger Uber-
einstimmung mit dem Gleisplan auf die Platte
(Trassenbrett) gelegt, mit Klebeband in dieser
Position gegen verschentliches Verschieben ge-
sichert und die Endpunkte (Schienenstifie)
in Gleismitte mit einem kriftigen Filzstift
gekennzeichnet (4bb.1). Der Vollstindigkeit
halber markieren wir noch entlang der Schwel-
lenbiinder die gesamte Gleislage nach der be-
reits mehrfach zitierten M.T. Nickl-Methode,




Offen fiirs Z-Erlebnis / Folge 4
EESENRNEES e aaaa ———a e—— —  —E SSE e

indem wir am Schwellenband eine Karosserie-
Beilagscheibe anlegen, deren mittlere Offnung
als Stiftfiihrung dient. Zur Gleislage-Markie-
rung auf Plattenbereichen gentigt schon eine
Beilagscheibe mit etwa 4,5 mm Kranzbreite
(Abstand zwischen Bohrung und Aufenrand).
Fiir die Sdgeschnitt-Markierung von frei
gefiithrten Trassenbereichen mit OL-Mastfufi-
Befestigung ist dagegen eine grofie Karosse-
riescheibe mit etwa 21 — 22 mm Kranzbreite
vorzusehen.

Nach Abschluss dieser Arbeiten sind sowohl
die Lage der Gleisabschnitte als auch die Gleis-
stiick-Trennungen sicher umrissen. Dies ge-
wiihrleistet, dass sich die Gleisbereiche mit-
samt untergebauten Bettungselementen spiiter
auf Anhieb wieder punktgenau auflegen und
festkleben lassen.

In dieser Weise fiigen wir alle folgenden Gleis-
abschnitte aneinander (45b.2), bis die Gleisfi-
gur schliefilich fertig aufgebaut ist. Wenn wir
bis dahin genau gearbeitet haben, d.h. simtli-
che Malie aus dem Gleisplan entnommen und
malstiblich auf die Trasse iibertragen wurden,
treffen die Enden aller Abschnitte punktgenau
aufeinander. Ist dies jedoch nicht der Fall,
so sind eventuell fehlerhafte Messergebnisse
oder falsch eingefiigte Gleisstiicke ausfindig
2u machen.

Inzwischen ist unsere Gleisanlage kom-
plett aufgebaut und die mafigebenden Fixpunk-
te sind markiert. Wie schon eingangs erwiihnt,
sind die Gebédudestandorte an den vorgesehe-
nen Stellen zu beriicksichtigen. In unserem Fall
betreffen die diesbeziiglichen Stellproben beide
Bahnhofshallen, den Fuligingeriiberweg aus
dem Mirklin-Set 8986 (Gleisstreckenzubehér),
beide Lokschuppen, dic Bahnhofe, das Stell-
werk. die Lagerhalle und Hochhiiuser (4bb.3).
In Anbetracht der vielen , Platzreservierungen™
konnten wir namlich fatal in Bedriingnis ge-
raten, falls sich das eine oder andere Gebiiude
nicht am vorgesehenen Ort aufstellen lieBe.
Mit Gewalt wiire dann nichts mehr zu machen.
Aullerstenfalls bliebe noch die Moglichkeit,
entweder Strecken teilweise umzuleiten oder
die Gebdude einer , Schlankheitskur* zu unter-
zichen,

Wir setzen jedoch voraus, dass bisher alles
reibungslos verlaufen ist und riumen nun das
gesamte Gleismaterial wieder ab. Das heifit,
wir zerlegen die Gleisanlage nicht komplett,
sondern in ihre urspriinglich festgelegten Ein-
zelbereiche und legen diese am besten auf einer
glatten Unterlage ausreichender Grofe bis zum
Unterbau der Merkur-Bettungsteile ab. (4bb.4).
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Fiir den Grundplatten-Ausschnitt des Magnet-
Eﬂﬂruppkn wird dessen Umriss (56 mm Lénge,

\

lieferte Alu-Befestig inkel hilt den

.En..... I gneten an der F seite.
Oben ragt er nur so weit heraus, dass er unter
Berticksichtigung der STYROPLAST-Bettung mit
der Schi berkante abschlieBt. Langlécher am

Winkel lassen eine beg Haéhenjustierung zu.




-

An der Plattenoberseite muss der Magnet mit
der Schi i PR

In dieser Position wirkt er optimal auf die
Wagenkupplungen. Unterseitig erreicht der
Magnet einen , Tief “ von etwa 20 mm.

Entkupplungsmagnet-Einbau

Gemaill der Bedarfsliste in der vorletzten
Folge hatten wir uns bereits die vorgesehenen
fiinf Jorger-Entkupplungsmagnete beschafft.

Offen fiirs Z-Erlebnis / Folge 4

Im Zuge der Gleisverlegung {En‘nbeﬂung) wird
achst ein ur g

in den Zwisch der

Magnete eingepasst.

Schon auf den ersten Blick ist uns klar, dass
diese Bauteile spezielle EinbaumaBnahmen er-
fordern. Da die Magnete biindig mit den Schie-
nenoberkanten abschliefien miissen, erreichen

Diese Abbildung zeigt den fertig ,,ein;
mnmgmwmmmm w-lm

vorbildliche smmm—Opﬂk Sasmdm:m
Polschuhe kaum noch wahrnehmbar.

sie aufgrund ihres Volumens einen gewissen
. liefgang™. So wurde schon bei der Anlagen-
planung darauf geachtet, dass im Einbaube-
reich unterseitig keine Rahmenstreben im
Wege stehen. Wenn wir uns jedoch streng an
der Bildfolge 5 bis 10 orientieren, kann beim
Einbau kaum etwas schief gehen. M



Fiir den Briicken-Einbau wird das aufg

Trassen-Teilstlick auf einer Lange von 22 cm

mit einer fein g Sage b getrennt.
Die grobiziigige , Auslichtung* angrenzend
Rahmenteile schafft Freiraum fir das landschaft

Passg gefertigte Briickenkdpfe entst.
aus 8-mm-Sperrholzresten, HEK! Konstruktions-

Die beid ingeleimten Briickenksp =
exakt oberkantenbiindig mit dem Tr

platte 7030 und Plaka-Farbe. Als Hartsch
Kleber dient UHU por. Mit unterschiedlich breiten

liche Umfeld.

Einbau der Bogenbriicke 8975

Ahnlich wie beim Einbau der Entkupp-
lungsmagnete weist uns auch fiir den Briicken-
Einbau ecine anschauliche Bildfolge den
sicheren Weg zum Erfolg. Bereits in der voran-
gegangenen Folge 3 (siche MM 5. Seite 37,
Abb.10) hatten wir uns im Zusammenhang mit
dem Trassenbau den Standort fiir die Briicke
auf das Trassenbrett aufgezeichnet und damit
das auszusidgende Trassenteil markiert. Indes
gentigt das Aussigen alleine noch nicht zum
vorbildlichen Einbau einer Briicke. Entschei-
dend tragen auch die beiden Briickenkopfe zur
vorbildlichen Optik bei. Allerdings wird es
kaum ein Allroundkonzept fiir solche Spezial-
anfertigungen geben. Zum guten Gelingen tra-
gen Geduld und bastlerisches Geschick bei.
Bildfolge 11 bis 13 zeigt, wie sich unser ,,Pro-
jekt™ Schritt fur Schritt zu einem vorbildlichen
Motiv mausert.

Letzte Vorbereitung: Farbbehandlung
der STYROPLAST-Bettung

Wie schon erwihnt, wollen wir unsere
Gileise zugunsten einer vorbildlichen Optik und
vor allem im Hinblick auf eine optimale Ge-
riuschdiimpfung in den anwenderfreundlichen
STYROPLAST-Gleisbettungs-Elementen ver-
legen. Eine empfehlenswerte Alternative zu
dieser Gleis schonenden Bettung mit ihrer ver-
gleichsweise sauberen Handhabung gibt es
kaum. Die zweite Moglichkeit einer nassen
Spritheinschotterung mit dem bekannten Was-
ser-"WeibBleim-/Pril-Gemisch schlieBen wir aus,
weil insbesondere in Nenngrifle Z einerseits
das gesamte Gleismaterial spiter kaum noch
wiederverwendbar wiire und andererseits beim
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lingen ldsst sich die Mauer-
struktur eindriicken. AnschlieBend folgt die
Farbgebung.

achr

Benetzen der losen Schotterkdrner mit dem
Leimgemisch nicht mehr gutzumachende
Schiiden an beweglichen Weichenteilen,
Schaltgleiswippen etc. entstehen konnen. Die
Vorteile der STY ROPLAST-Bettung sprechen
also fiir sich. Lediglich bei der Farbgebung
muss man ihr eine . Zitrone* verpassen, denn
das sehr dunkle Braun bildet in der Modell-
Landschaft einen viel zu harten Kontrast. Mit
vergleichsweise geringem Aufwand kénnen
wir jedoch diesen Mangel beheben und dem
Bahnkérper zu einer vorbildlichen Schotterop-
tik verhelfen:

Der erforderliche Materialbedarf hierfiir hilt
sich in engen Grenzen. Benotigt werden ledig-
lich die zwei Farbténe ,.Weill** und ..Basalt™.
Den Farbton ..Basalt* kann man sich bereits
ausgemischt im Farbenfachhandel besorgen
(Caparol). Beide Farbténe werden nun unver-
diinnt im Verhiltnis 2:1 (also 2 Teile Weill und
1 Teil Basalt) angemischt. Fiir die gesamte An-

abschlieBen, damit {iber Briicke und ange-
mhrassene STYHOPLAST ~Bettung hinweg eine
iche Gleisauflage zur Verfiigung steht.

lage geniigen etwa 250 ml vollkommen.

Im ersten Arbeitsvorgang wird zuniichst die an-
gemischte Farbe mit einem Flachpinsel auf
eine glatte Unterlage (Glasscheibe, Resopal
oder ihnliches) diinn aufgetragen und dann mit
einem gewohnlichen Kiichen-Scheuer-
schwamm (handelsiibliche griin/gelbe Topfrei-
niger mit rauer und feiner Fliche) durch Auf-
tupfen aufgenommen und sodann leicht
ziehend auf die Bettungselemente aufgetupft
(Abb. I4). So lisst sich die Farbe sehr gleichmii-
Big und klecksfrei auf die Elemente auftragen.
Da bereits ein einziger Farbauftrag geniigt, ist
dieser Arbeitsvorgang verhiltnismilig zigig
erledigt. Andere Versuche (etwa die sonst sehr
beliebte Drybrush-Methode) fiihrten nicht zum
angestrebten Resultat, weil bei diesen Verfah-
ren nicht nur die erhabenen Bettungs-Partien
von der Farbe erfasst wurden, sondern eine
hichst unbefriedigende Optik mit durchgehend
deckendem Auftrag entstand.

Bettungs-Finish:

Die aus WeiB und Basalt
angemischte Farbe mit
einem Flachpinsel dinn
auf eine glatte Unterlage
auftragen, mit dem
Kiichenschwamm
aufnehmen und in einer
leichten Ziehbewegung
auf den Bettungskérper
tupfen.



Die Farbe muss mit der feinen
Fliche des Schwamms aufgenom-
men werden. Auflerdem darf man
nie in Versuchung geraten, zur Be-
schleunigung dieses Arbeitsgangs
den Schwamm direkt in den Farb-
topf einzutauchen, denn das fol-
gende Bettungselement wiire fle-
ckig verschmiert und somit
unbrauchbar. Ferner darf der
Schwamm bei fortschreitender An-
wendung nicht verkrusten. Des-
halb ist er zwischendurch immer
wieder mit klarem Wasser auszu-
waschen, bzw. bei kiirzeren Ar-
beitspausen mit einem nassen Lap-
pen abzudecken. Auch schadet es
keineswegs, die bei der Farbbe-
handlung verschmierte und verkrustete Unter-
lage hin und wieder abzuwaschen.

Wenn wir diese Ratschlige beachten, uns fiir
diesen Arbeitsablauf reichlich Zeit lassen und
dabei vor allem nicht in eine lasche Routine
verfallen, werden uns fiir die Gleisverlegung

vorbildlich sauber eingefirbte Schotterbet-
tungs-Elemente zur Verfligung stehen (4bh. 15).

Nach Abschluss dieser Arbeit haben wir
alle Voraussetzungen erfiillt, den in der niichs-
ten Folge bevorstehenden Streckenbau erfolg-
reich iiber die Runden zu bringen. Da uns das

hierfiir erforderliche Zubehor gemil (abgehak-
ter??) Einkaufsliste vermutlich bereits zur Ver-
fiigung steht, konnten wir grundsitzlich dies-
mal eine Beschaffungspause einlegen. Doch
im Sinne der Kostenverteilung peilen wir
bereits die tibernichste Folge an und sehen
schon folgende Elemente vor:

Marklin-Oberleitung:

8911 Mast fiir Fahrleitung 130 St.
8914 Turmmast 25 St
8922 Fahrdrahtstiick, 165 mm 150 St.
8924 Quertragwerk, 123 mm 10 St.
8925 Quertragwerk, 72 mm 20 St.
Marklin-Signale:

89391 Licht-Blocksignal 5 5t
89393 Licht-Ausfahrsignal 4 5t
89401 Form-Hauptsignal 1.5t
89402 Form-Hauptsignal 1 St

W Text: Karl Albrecht
Fotos: K. Albrecht /| M. Echterbecker
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