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Alte Modelle kurz gekuppelt

Unterschiedliche kurze
Guterwagen mit Drehpunkt-
Kupplungsaufnahme

Viele Marklin-Modellwaggons mit Drehpunkt-
Deichselaufnahme eignen sich zur Umriistung auf
Kupplungsaufnahmen mit Kinematik. Dazu zah-
len erstaunlicherweise auch die kiirzeren Bau-
arten. Trotz knapper Platzverhaltnisse bleiben bei
dieser Umriistung in manchen Féllen sogar die
Wagenaufbau-Rasteinrichtungen erhalten. Ferner
bieten einige Fahrzeuge konstruktiv sogar genii-
gend Platz, um problemlos Leitungen fiir eine
eventuell vorgesehene Schlusslicht-Ausstattung
zu verlegen. Dies und das bestechende Bild eines
eng gekuppelten Wagenverbandes sorgen gewiss
fiir einen hohen Anreiz, auch solche Fahrzeuge
mit den SYMOBA-Kurzkupplungs-Elementen aus-
zustatten. Wagenboden eines Giiterwagens mit 11,5 cm Lénge (links) im Vergleich

mit dem Packwagen 4699. Die Achsposition liegt nadher am Ende des Wagens.
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ie prinzipielle Vorgehensweise zur Kurz-

kupplungs-Umriistung von Giiterwagen
mit Drehpunkt-Kupplungsaufnahme zeigten
wir bereits in den letzten Beitragsfolgen. Wie
aus der folgenden Beschreibung zu entnehmen
ist, kann sich die Anordnung von Kupplungs-
und Achshaltern von Modell zu Modell deut-
lich unterscheiden. Dennoch lassen sich alle
der vorgestellten Giiterwagen nicht nur auf
eine Kurzkupplungs-Aufnahme mit Fixdreh-
punkt umriisten, sondern auch mit einer
Kulissenfiihrung ausstatten. Auch in diesen
Fillen erleichtern die Produkte von SYMOBA
die Vorgehensweise erheblich, denn deren stu-
fenlose Einstellmoglichkeit der Kupplungs-
hohe erspart viel Umbauaufwand. Natiirlich
bietet sich alternativ fiir alle in dieser Folge
vorgestellten Modelle auch die schnelle
Umbauvariante mit Tauschkupplungen aus der
Mirklin-Packung 7205 an. Hierfiir sind aufer
dem Entfernen des Serienteils und dem
Einklipsen der neuen Kupplung keinerlei
Arbeiten am Fahrzeug erforderlich.

Der Giterzuggepackwagen 4699

Das griine Modell dieses 9,8 cm langen Pack-
wagens wurde ab 1979 von Marklin hergestellt.
Es unterscheidet sich sowohl in vielen Details
als auch durch die Kupplungen vom vorange-
gangenen Wagen 4600, den das neue Modell
abloste. Wie alle in dieser Beitragsfolge behan-
delten Modelle besitzt auch der Waggon 4699
an einem Drehpunkt befestigte Kunststoff-
kupplungen. Das dltere Wagenmodell 4600
werden wir zu einem spdteren Zeitpunkt
umriisten. In der Zugpackung 2854 , Mannes-
mann-Rohrentransport® befand sich ein mit
LED-Schlussbeleuchtung ausgeriisteter Pack-
wagen. Dieses Modell stand uns fiir den
Umbau auf Kulissenfithrung zur Verfiigung.
Wie schon angedeutet, verursacht ein Tausch
der Relex-Kupplung gegen eine Kurzkupplung
aus dem Set 7205 den geringsten Umbau-

Das Aussédgen des Wagenbodens erfordert die Zerlegung des Modells;
der Schleifer kann jedoch in seinem Halter bleiben.

Uhr Seite 2 $

Folge 13

Vor dem Aufsetzen des Gehéuses: Die Lichttechnik-Elemente passen noch

gut in den Packwagen 4699. Der Text erldutert die Kabelfarben.

Aufwand. Am hinteren Wagenende beschrank-
ten wir uns auf diesen einfachen Kupplungs-
tausch, weil dieser Schlusslicht-Wagen allen-
falls zum Rangieren an einer Lok ankuppeln
soll. Beim Vorbildbetrieb werden vom
Bahnpersonal die Schraubenkupplungen beim
Rangieren oft nicht véllig gespannt, sondern
nur eingehédngt. Deshalb ist auch im Modell
beim Rangieren ein ldngerer Kuppelabstand
keineswegs vorbildwidrig.

Umbau auf Kulissenfiihrung

Im Vergleich zu den bereits umgebauten
Giiterwagen (MM 2/2004) mit einer Lange von
11,5 cm féllt bei genauer Betrachtung eine
andere Achsanordnung auf: Die Achsen sitzen
etwas nidher an den Wagenenden. Dadurch
riicken Achshalter und Drehpunktbefestigung
niher zusammen. Dennoch gelingt ein Umbau
mit der SYMOBA-Kulissenfithrung 111 und
dem Schacht 103. Wie bei den 11,5 cm langen
Modellen wird auch bei diesen Fahrzeugen
eine quadratische Offnung aus dem Wagen-
boden gesédgt. Dazu ist noch nicht einmal der
Ausbau des Schleifers erforderlich, weil das
Fahrgestell vier seitliche Fithrungen fiir den
Aufbau besitzt. Diese bewirken einerseits eine
ebene Auflage beim Aussdgen und lassen
andererseits geniigend Freiraum fiir Schleifer
und beide Leitungen. Die Position der Kulisse
ist auf den Abbildungen genau erkennbar. Sie
wurde so eingebaut, dass die vollsténdig ein-
geschobene Justiereinheit die Puffer beriihrt.
Durch den langen Schacht 103 liegt die
Kulissenfithrung 111 hinter der Wagenaufbau-
Spreizverankerung. Da sich also deren Ent-
fernung ertibrigt, ist ihre Funktion nicht beein-
triachtigt. Das umgeriistete Modell befdhrt
anstandslos alle Radien ab 360 mm.

Flackerfreie LED-Beleuchtung

Auch dieses Modell ldsst sich mit der in der
letzten Folge vorgestellten LED-Schlusslicht-

—b—

Schaltung ausriisten. Die gepufferte Strom-
versorgung sorgt dann fiir eine gleichmafBig
helle, flackerfreie Beleuchtung. Sieht man
ohnehin den Einbau der Leiterplatte vor, so
kann man schon vor Beginn der Arbeiten am
Fahrgestell zum Aussdgen der Locher im
Wagenboden die Kabel der Stromzufiihrungen
abloten oder abkneifen (Farben der angeschlos-
senen Kabel vermerken!), denn dies erleich-
tert die Handhabung. Im Wageninneren befin-
det sich eine mit 2 LEDs bestiickte Platine, die
auch nach dem Umbau in Funktion bleibt. Die
schwarzen Halterungen bilden einen Teil der
Schlusslaternen und konnen beim Umbau an
Ort und Stelle bleiben. Eine Spreizverankerung
hilt die Platine. Bei deren korrekter Montage
schliefen die LEDs aufenseitig plan mit dem
Laternengehéuse ab.

Zunachst wird die neue Leiterplatte auf den
Einsatz vorbereitet: Der Briickengleichrichter
und R1 sind zu bestiicken. Da der Wagen fiir
den Einsatz auf digitalen Anlagen vorgesehen
ist, konnen die Feldeffekttransistoren entfal-
len. Statt dessen ist der mit 820 Ohm bemes-
sene R3 einzubauen. Fiir eine Innenbeleuch-
tung ist eine zusdtzliche LED (als DI)
vorgesehen, deren Vorwiderstand R2 den Wert
von 1800 Ohm erfordert. Nach der Bestiickung
verloten wir diese Bauteile, und gleichzeitig
erhilt Lotbriicke LB2 einen Lotpunkt (auf der
Platine als ,,2* gekennzeichnet).

Dann folgt der Anschluss folgender Leitungen:
Das Schleiferkabel fiihrt zu Anschluss
,,B-Gleis* (in der Abbildung schwarz).

Ein braunes Kabel ist von Masse der Platine
zum Achsschleifer zu fithren.

Von LB?2 fiihrt ein schwarzes Kabel zum LED-
Leiterplatten-Lotpunkt, an dem zuvor das
braune Kabel angeschlossen war.

Von LB1 wird ein gelbes Kabel zum LED-
Leiterplatten-Anschluss gelegt, an dem zuvor
der Schleifer angeschlossen war. »
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Die Kulissenfiihrung sitzt dicht an der Fahrzeugaufbau-Spreizverankerung.
Auch bei diesem Wagen genligt ein Achshalter pro Radsatz.

Umbau gemaB Justiereinheit: Die Puffer beriihren die Platte.
Bei diesem Modell ist keine Ldngenzugabe erforderlich.

Der Kondensator C1 (1000 pF) wird ebenfalls
tiber eine Kabelverbindung angeschlossen.
Hierfiir ist blau als Pluspol und grin als
Minuspol zu verwenden.

Zum Einbau ist es empfehlenswert, zuerst die
Leiterplatte ,,Schluss® mit allen eingeléteten
Kabeln unter dem Wagendach zu befestigen.
Dadurch bleibt der Innenraum des Wagens frei
fiir Kisten und anderes Frachtgut. Zur Be-
festigung eignet sich ein Streifen ,,Scotch*-
Montageband von 3M besonders gut.

Die gelbe LED wird in die passende Position
gebogen. Danach sind die Anschlussbeinchen
mit Leitungen (gelb und schwarz) zur LED-
Platine zu fithren und dort der Abbildung
gemdf anzulten. Die Verbindungskabel zum
Elko fiihren wir hinter dieser Platine entlang,
damit sie nicht im Innenraum sichtbar sind.
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Vergleichsdistanz!

Nun kann ein Funktionstest folgen.

Zur Funktionspriifung schlieen wir die Kabel
der Stromzufithrung provisorisch an einen
regelbaren Trafo an. Nach diesem Test konnen
wir den Kondensator ebenfalls mit einem
Montageband-Streifen fixieren. Dabei sind
allerdings mindestens 6 mm Abstand zum
Wagenboden einzuhalten, weil sonst die
Wagenunterteil-Fithrungselemente das biindige
Aufsetzen des Aufbaus blockieren. Zum
Abschluss fehlt nur noch der Anschluss der
beiden Leitungen zur Stromzufuhr an Mittel-
schleifer und Achskontakt. Anschlieend kle-
ben wir den Achskontakt auf die Beschwerung.
Die Abbildung zeigt das Modell mit eingekleb-
ter Reflexionsfolie. Wenn man dies wiinscht,
so gelingt dies natiirlich noch vor dem Einbau
der Schaltung am problemlosesten.

—b—

Hinten wurde einfach eine Kupplung aus der Packung 7205 eingesetzt.
Die Schlusslicht-LEDs schlieBen plan mit der Laternen-Rlickseite ab.

Die seriengeméBe Rungenwagen-Kulissenfiihrung ldsst etwas
mehr Luft als andere Wagen und bildet daher nicht immer die optimale

Die Kulissenfiihrung(en) sollte(n) nach dem
Zusammenbau des Wagens eingeklebt werden.
Dabei darf jedoch kein Klebstoff an die
Wagenaufbau-Spreizverankerungen gelangen,
weil sonst eventuelle Reparaturen an der
Leiterplatte kaum noch moglich wéren.

Wiirttembergischer Giiterwagen 4685

ADb 1984 kamen zahlreiche Landerbahnwagen
mit Relex-Kupplungen ins Mérklin-Programm.
Bevor die Kulissenfithrungen Einzug hielten
waren diese zundchst an einem Drehpunkt
montiert. Das griine Modell 4685 besitzt zwei
iiberdachte Bremserbithnen. Auch bei diesem
Modell halten Spreizverankerungen den
Aufbau auf dem Fahrgestell. Der einfachste
Umbau ist zwar auch in diesem Fall eine
Tauschkupplung aus der Packung 7205, doch
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Deutlich auf Abstand bleiben die beiden mit Relex-Kupplungen
verbundenen Wiirttemberger Gliterwagen 4679 und 4685.

Betrachtet man den Wagen 4685 von unten, so stellt man fest, dass die
Aufbau-Spreizverankerung genau an dem fiir die Kulisse erforderlichen
Einbauort liegt.

durch den Einbau einer Kulissenfiihrung ist ein
noch engerer Kuppelabstand zu erreichen.
Dariiber hinaus bietet uns diese Mafinahme
Gelegenheit zu entspannender Bastelarbeit fiir
die Modellbahn.

Zur korrekten Ausrichtung der Kupplungshohe
bleibt bei einer Montage der SYMOBA-
Kulissenfithrung im ausgesagten Wagenboden
geniigend Spielraum. Wie jedoch schnell
erkennbar ist, stort die Spreizverankerung bei
der Befestigung der Kulisse 111. Zwar befin-
den sich im Wageninneren keine wartungsbe-
diirftigen Teile, aber nach einer Verklebung des
Gehéauses sind auch die am Wagen montierten
Biihnen nicht mehr austauschbar. Fiir den
Umbau verwenden wir den SYMOBA-Schacht
110, um mdoglichst eine Entfernung der
Spreizverankerung zu vermeiden. Wie sich im
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Zuge der Arbeiten jedoch zeigt, wire eine
Léngenzugabe wenig sinnvoll; deshalb fallt die
Wagenaufbau-Spreizverankerung der optima-
len Kinematik-Position zum Opfer. Indes
konnte fiir den Umbau aber auch der normale
Schacht 103 verwendet werden. So mag jeder
Leser fiir sich selbst entscheiden, welchen
Schacht er bevorzugt.

Nach dem Zerlegen des Wagens und dem
Abnehmen der Kupplung ist zu empfehlen,
Drehpunkt-Haltebolzen und -Distanzauflage
sowie Schwenkanschlége abzufrésen (alterna-
tiv abschleifen). Dies vereinfacht das Aussdgen
des Wagenbodens. Nach dem Zusammenbau
bilden das (entfettete) Beschwerungsblech im
Wagenboden und die Bremserbiithnen eine
ebene Auflagefliche zum Ankleben der
Kulissenfithrung. Zuvor sollte man jedoch an

—b—

I P L U YA M B
Schon der Tauschkupplungs-Umbau bringt einen Léngengewinn, doch
héhere Anspriiche befriedigt der Einbau einer SYMOBA-Kulissenfiihrung.

Am gedffneten Wagen wird die exakte Position fiir die Kulisse ermittelt:
Es ist klar, die Spreizverankerung muss entfernt werden.

MR I e ALY

der Beschwerung die Positionen kennzeichnen,
auf denen sich die Wagenaufbau-Querrippen
abstiitzen. Diese Punkte dienen spéter fiir eine
sichere Klebebefestigung.

Bei einem provisorischen Zusammenbau ldsst
sich die exakte Hohe der Spreizanker ermit-
teln, die diese nach dem Umbau noch haben
diirfen. Zwar konnen diese Krallenstummel
allenfalls dann noch ihre Haltefunktion aus-
iiben, wenn die Rastpassungen mit Klebstoff
eingestrichen werden und méglichst dicht an
den Kulissen enden, aber die abgenommenen
Rastzungen positionieren immer noch das
Gehause. Wer eine Fraseinrichtung besitzt,
kann diese Befestigungsanker auf die exakte
Hohe herunterfrdsen. Das Abfrésen ist jedoch
in mehreren Etappen mit jeweils geringer
Spantiefe vorzunehmen, um Vibrationen
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Der Wagen 4685 wurde komplett zerlegt.
Links ist der Drehpunkt abgefrast,

rechts bereits die Fldche fiir die Kulisse
111 ausgeségt.

so weit wie moglich zu minimieren. Alternativ
lassen sich die Krallen jedoch auch einfach
und schnell mit dem Xuron-Gleisschneider
kiirzen.

Nach einem Testeinbau der Kulissenfiihrungen
werden anschlieend sowohl die Beschwerung
als auch die Biihnen festgeklebt. Fiir letztere
wird nur wenig Klebstoff benétigt. Durch die
Biihnen erhdlt das Gehduse beim Aufsetzen
automatisch die korrekte Position. Es wird
im nichsten Arbeitsgang aufgeklebt, indem
wir auf die gekennzeichneten Stellen der
Beschwerung je einen Tropfen Zweikompo-
nentenkleber geben. Noch vor der Aushirtung
ist das Gehduse aufzusetzen. Dabei iiberpriift
man wiederholt von allen Seiten den korrek-
ten Sitz. Zuletzt bleibt nur noch das Einkleben
der Kulissenfithrungen. Diese werden zumin-
dest auch riickseitig mit etwas Klebstoff be-
strichen, um unbeabsichtigtes Offnen der
Kinematik-Rastverbindung zu verhindern.
AufBlerdem ist zu empfehlen, die Befestigungs-
flache vor der Montage plan zu schleifen, falls
die Haltestifte etwas iiberstehen sollten. Mit
einem in Spiritus getauchten Wattestdbchen
lasst sich sowohl der Schleifstaub entfernen als
auch die Klebeflache entfetten.

Wird der Wagen in der beschriebenen Weise
umgeriistet, dass also die eingeschobene
Justiereinheit die Puffer direkt beriihrt, dann
lassen sich 360-mm-Radien nur mit gezoge-
nem Zugverband befahren, wenn die Kupplung
vollstindig gestreckt ist. Beabsichtigt man
jedoch den Betrieb auf vorwiegend engen
Radien sowie mit schiebender Lok, so sollte
man etwa 0,5 mm mehr ,,Luft vorsehen und
beim Einkleben sehr genau vorgehen. Bereits
einige Zehntelmillimeter konnen hier ent-
scheidend sein.

Uber C-Gleis-Weichen mit Radius R2 (437,5
mm) hinweg ist das Rangieren bereits ohne
Léngenzugabe moglich.
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Gemeinsam bilden Biihne und Beschwerung
eine ebene Auflagefldche als Klebebasis
fiir die SYMOBA-Kulissenfiihrung.

Hier wurden die Spreizkrallen bereits bis auf die
erforderliche Héhe abgefrdst. Doch wiirde auch
das Abzwicken mit dem Xuron-Gleisschneider
genligen.

Das Biihnen-Fahrzeugende des Wiirttemberger
Glterwagens 4679 von unten gesehen. Deutlich
ist die lUiberstehende Pufferbohle erkennbar.

Hier ist die Unterseite der Beschwerung sichtbar.
Sie wurde eingeebnet, um eine exakte Verkle-
bung zu erméglichen. Dariiber die Pufferbohle
ohne Biihne.

—b—

Beschwerung und Biihnen sollten bereits
stabil festgeklebt worden sein, bevor die
Klebstofftropfen zur Gehdusefixierung
aufgebracht werden.

Hier wurde der Wagenboden bereits ausgeségt.
Insbesondere fiir den Betrieb auf Metallgleisen
sollte man etwas mehr Kuppelabstand vorsehen.

Wagen-Zusammenbau vor dem Einkleben.
An beiden Enden unterschiedliche Montage-
Abstédnde der Kinematik.

Die erhaltenen Spreizverankerungen fixieren
Gehduse und Beschwerung ohne Kleber.
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Die Kulissenfiihrung st6Bt an die Gehduse-Spreizkrallen.
Vor dem Zusammenbau ist zu priifen, wie viel von diesen

ggf. abzuschleifen ist.

Wiirttembergischer Giterwagen

mit Bremserhaus 4679

Der Wagen 4679 hat ein hochstehendes
Bremserhaus und langsseitig lange Trittbretter.
Auch ist das Fahrzeug insgesamt geringfligig
langer als der 4685. Bei diesem Modell 1dsst
sich alternativ zur Tauschkupplung aus 7205
ebenfalls eine SYMOBA-Kulissenfiihrung ein-
bauen. Vor dem Zerlegen des Wagens sollte
man sich kurz dessen Fahrwerk-Anordnung
ansehen: Der Wagenboden besitzt an einem
Ende unter dem Bremserhaus ein Riffelblech.
Dagegen liegt am Fahrzeugende gegeniiber die
Pufferbohle offen.

Nach dem Abnehmen des Aufbaus erkennt
man, dass die Blech-Beschwerung vier erha-
bene Punkte aufweist, von denen die beiden

18:34 Uhr
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mittleren nach oben zeigen. Wird die Be-
schwerung beim Zusammenbau falsch ein-
gelegt, dann ist der Fahrzeugboden des mon-
tierten Wagens nicht mehr gerade. Die auflen
liegenden ,,Noppen“ miissen weggeschliffen
werden, um fiir die Kulisse eine ebene Auf-
lagefliche zu schaffen. Ferner hilt die
Beschwerung die Trittstufen in ihrer Position
fest. Wie auf den Abbildungen zu erkennen ist,
bedeckt das Blech nicht den kompletten
Wagenboden. Obwohl also nicht die ganze
Klebefliche der Kulissenfiihrung mit der
Beschwerung Kontakt hat, gewahrleistet die
Klebeverbindung dennoch eine ausreichende
Festigkeit. Fiir den Umbau wird sinnvoller
Weise die Kulisse 111 mit dem Schacht 103
verwendet. Dann konnen beide Gehduse-

Stiickliste
R1 21Q 14W
R2 1800 2  1/4 W, je nach LED-Typ auswahlen
R3 820 Q2  1/4 W, je nach LED-Typ auswahlen
c1 1000 pF  Elko, 35V
B1 B40OC1500  Briickengleichrichter mit Spannungsfestigkeit mind. 40 V;
fiir Kurzschlussfall 1,5 A Stromstarke bevorzugen!
D1, D2 LED rot, 5x5 mm mit hoher Lichtstarke. Wird fiir 4699 nicht bendtigt
.12 BF256 (nur fiir konventionellen Fahrhetrieb) alternativ auch BF245, dann Id=10,5 mA max.

—b—

Trotz engen Kuppelabstands sind Rangierfahrten schon auf Radien mit 430 mm méglich
(2231). Fiir M-Gleis-Betrieb ist etwas mehr Abstand zuzugeben.

verankerungen erhalten bleiben. Bedingt durch
den Aufbau mit Bremserhaus und die unter-
schiedlichen Pufferbohlen unterscheiden
sich die Positionen der Ausschnitte an beiden
Enden etwas. Am Wagenende mit dem
Bremserhduschen geniigt es, die Spreiz-
verankerung geringfiigig abzuschleifen. Dies
beeintrichtigt die Funktion aber nicht, wie
unsere Abbildungen verdeutlichen.

Die Fahreigenschaften verhalten sich analog
zum Wagen 4685: 360-mm-Radien kénnen nur
gezogen befahren werden; auf groferen Radien
bereitet auch das Rangieren keine Probleme.
Dies gilt stets fiir den Fall, dass man sich beim
Wagenumbau exakt an der Justiereinheit
orientiert. Beim Priifen ist stets darauf zu
achten, die Justiereinheit exakt gerade zu
halten, sofern sie nicht auf einem Gleis steht.
Eine abgekippte Positionierung verfilscht den
Kuppelabstand!

Die Schotterwagen 4610 gehoren im aktuellen
Marklin-Sortiment zu den letzten Modellen
mit Relex-Kupplungen. Dem Umbau dieser
Wagen werden wir uns in der ndchsten
Beitragsfolge widmen. Ferner wird der offene
Wagen 4656 der SNCB eine Kulissenfiihrung
erhalten. M

Axel Schnug, Modellbahn mit System,
Holzminden
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Bei den in dieser Beitragsfolge
behandelten Modellen ist die durch den
Kupplungsumbau erreichbare Langen-
verkiirzung erwartungsgemaB deut-
licher sichtbar als bei Modellen mit
Kunststoff-Kupplungen.

Wichtigste Voraussetzung zur Umriis-
tung solcher Fahrzeuge ist in diesem
Fall jedoch eine ausreichende Boden-
freiheit in den Montagebereichen der
Kulissenfiihrungen, denn das Ausséagen
des Wagenbodens ist hier nicht moég-
lich. Der Wagen 4656 verfiigt zwar nur
uber eine etwas knappe Einbauhdéhe,

doch ein Umbau ist immer noch durch- SerienméBiger Kuppelabstand der Talbot-Schotterwagen vor dem Umbau.
fiihrbar.
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Nach dem Aushéngen der Feder lasst sich der Achshalter
durch Niederdriicken in Richtung Wagenmitte schieben.
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wird einfach ,geglattet*.

J
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Arbeitsschritte am Achshalter. Das nach unten weisende Federblech

Eine Fréseinrichtung mit Kreuztisch erleichtert das Einebnen

der vorgesehenen Klebeflidche.

Schotterwagen 4610

Mit einer Lange von nur knapp 95 mm gehort
dieser Wagen zweifellos zu den besonders kur-
zen Modellen im Marklin-Sortiment. Ferner
zahlt er zu den letzten Giiterwagenmodellen,
die noch mit den besonders kindgerechten
Metallkupplungen produziert werden. MM-
Leser Dieter Fritsch stellte uns fiir den Kurz-
kupplungs-Umbau zwei dltere Schotterwagen
zur Verfiigung.

Zur wirkungsvollen Modernisierung die-
ser Wagen mit Kurzkupplung eignet sich
grundsitzlich nur ein kulissengefiihrter Norm-
schacht. Mit der SYMOBA-Kulissenfiihrung
111 gelingt dieser Umbau am einfachsten, weil
die Einstellung der erforderlichen Kupplungs-
hohe keine besonderen Vorkehrungen erfor-
dert. Noch bevor die alte Kupplung demontiert
wird, ldsst sich schon priifen, welcher Schacht

he ;
Die Achshalter-Elemente sind hier bereits eingeklebt.
Die Kulissen-Montagefldache bleibt zundchst vom Kleber unberiihrt.

sich am besten eignet. Es empfiehlt sich, dazu
die Kupplungsfeder auszuhingen.

Da der Wagenboden in diesem Bereich
Befestigungselemente fiir Bithne und Achs-
halter besitzt, ergibt sich zwangsldufig ein ge-
wisser Mindestabstand der Kulissenfithrung
zur Pufferbohle. Durch den Einsatz des langen
Schachtes 103 ldsst sich jedoch die Kulisse 111
weiter in Richtung Wagenmitte montieren;
so kann in den meisten Fillen sogar der Steg
zur Hohenfithrung der Relex-Kupplung am
Wagen bleiben. Der Wagenboden ist zur un-
terseitigen Montage und Hoheneinstellung der
Kulissenfiihrung hoch genug. Die Achslager-
bocke werden demontiert, indem man bei-
spielsweise mit einem Schraubendreher auf
deren Haltelasche driickt. Dann kann das Teil
samt montierter Achse Richtung Wagenmitte
geschoben und an der Pufferbohlen-Seite aus
der Haltenut herausgehoben werden. Aus dem
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Halter ausgebaute Achsen vereinfachen das
Abnehmen der Kupplung. Diese Kupplungs-
halter miissen vor dem Aufkleben der Kulis-
senfiihrung eingeebnet werden. Weil das
Glatten mit einem Seitenschneider eventuell
noch Unebenheiten hinterldsst, wurde bei den
gezeigten Modell-Umbauten eine Frise ver-
wendet. Indes ldsst sich die Hakenlasche der
Metallkupplung eventuell auch mit einer
Miniaturwerkzeug-Trennscheibe beidseitig am
Ansatz ankerben und dann durch mehrfaches
Hin- und Herbiegen herausbrechen. Ein even-
tuell zurtickbleibender kleiner Grat ist dann
ebenfalls schnell entfernt. Die Arretierungs-
Federlasche am anderen Achslagerbock-Ende
wird mit einer Flachzange gerade gestreckt.
Dadurch verliert sie zwar ihre Federwirkung.
Indes ist fiir den Betrieb mit Kulissenfithrung
ohnehin eine fest eingeklebte Achshalterung
besser geeignet. »
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Vergleich der Schotterwagen-Bodenpartie Die Kulissenfiihrung liegt dicht am alten Deichselhalter,
am Beispiel je eines Modells vor und nach dem Umbau. der im Normalfall verbleiben kann.

Der verkiirzte Kuppelabstand Bis auf unwesentliche Details sind die Fahrgestelle
rechtfertigt den Umbau-Aufwand auf jeden Fall. von Pack- und Schotterwagen baugleich.

p N4

Der Achs-Einbau wére vor dem Festkleben der Kulisse ErwartungsgemaB entspricht der Kuppelabstand

it: leichter g dem des umgebauten 4610.

62 MARKLINMAGAZIN 5.2004

—b—



Zur exakten Bestimmung der Montageposition
werden die Halter mit den eingesetzten Ach-
sen wieder eingebaut. Dabei ist auf den kor-
rekten Sitz zu achten, denn Blechhalter und
Achslager-Imitation sollten deckungsgleich
sein. Nun ist erkennbar, ob der noch vorhande-
ne Hohenstabilisierungs-Fiithrungssteg stort
oder bleiben kann. Dazu wird die SYMOBA-
Justiereinheit in den aufgesteckten Schacht ge-
schoben und dieser auf die erforderliche Hohe
gebracht.

Wenn man sparsam mit Klebstoff umgeht,
kann man Achshalter und Kulisse gelassen in
zwei Schritten befestigen. Dies erleichtert die
genaue Ausrichtung. Andernfalls miisste man
in einem Arbeitsgang gleichzeitig auf den kor-
rekten Sitz des Achshalters und der Kulissen-
fithrung achten. So dosiert man beim Einkle-
ben des Achshalters den Klebstoff besser
sparsam, damit die Klebeflache fiir die Kulis-
se unbenetzt bleibt. Vorher sollten alle zu ver-
klebenden Flachen mit Spiritus entfettet wer-
den. Da der Alkohol sehr schnell auf den
Oberflachen verdunstet, entstehen durch die-
sen Arbeitsgang bei der Umriistung keine
Zwangspausen.

Die Aufstiegsleiter fithrt direkt bis in den
Wagenboden. Beim Kleben lduft hier schon
einmal ein Tropfen Klebstoff zwischen die
Sprossen. Dieser sollte sofort nach dem Aus-
hirten des Zweikomponentenklebers entfernt
werden, weil sich nach ldngerer Wartezeit ho-
here Festigkeiten ergeben. Gegeniiber anderen
Klebstoffen ist diese Eigenschaft sehr niitzlich:
Gelingt ein Umbau nicht auf Anhieb korrekt,
dann lassen sich die Verbindungen wieder
16sen und die Klebstoffreste riickstandsfrei ent-
fernen.

Die abgebildeten Modelle wurden so um-
gebaut, dass die eingesteckte Justiereinheit die
Puffer beriihrt. Die Schotterwagen fahren auf
den C-Gleis-Weichen mit Radius R2 einwand-
frei in allen Betriebssituationen. Ein Test auf
,Standard-Radien‘ von 360 mm und Weichen
aus dem ,,Metall-Zeitalter” verlief ebenfalls
zur vollen Zufriedenheit.

Der Giiterzuggepackwagen 4600

Dieses Modell wurde in verschiedenen Aus-
fiihrungen sowohl im Mirklin- als auch im
Primex-Programm angeboten. Es unterschei-
det sich vom Gepickwagen der letzten Folge
unter anderem durch die Metallkupplungen.
Ein Vergleich mit dem Schotterwagen zeigt ein
fast identisches Fahrgestell. Erwartungsgemal
ist der Umbau analog zum 4610 durchfiihr-
bar. Man benétigt also wieder je ein Paar
SYMOBA-Kulissen 111 und Schéchte 103. Der
Achs-Einbau fillt etwas leichter, wenn dies vor
dem Verkleben der Kulissenfiihrung erledigt
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Alte Modelle kurz gekuppelt/Folge 14

Der Wagen 4656 ldsst durch die an einem Ende vorhandene Biihne
einen ungleichen Aufbau erwarten.

wird, denn wie unsere Abbildung zeigt, gelingt
dies spater nur noch mit Geduld und Finger-
spitzengefiihl. Das Fahrverhalten entspricht
dem des Schotterwagens: Die Modelle laufen
anstandslos auf Radien ab 360 mm.

Der offene Giiterwagen der SNCB 4656
Den Umbau dieses Modells erschweren die
dauerhaft am Fahrgestell angenieteten Kupp-
lungen. AuBerdem bietet dieser Wagen nur eine
sehr knappe Bodenfreiheit. Dennoch ist eine
Umriistung auf Kurzkupplung moglich. Dazu
ist neben der SYMOBA-Kulissenfithrung 111
vorzugsweise der Schacht 103 einzuplanen,
damit man bei zu geringer Hohe ggf. immer
noch auf den gekropften Schacht 107 auswei-
chen kann.

Der Wagen besitzt eine Offnungsmecha-
nik zum Entladen auf einem Entkupplungs-
gleis. Eine Feder hilt die Seitenwinde zusam-
men und verhindert ein ungewolltes Entladen
beim Fahrbetrieb. Diese Feder ist zuerst abzu-
nehmen. Zum Zerlegen des Modells miissen
die Chassis-Biegelaschen gelost werden. Diese
stecken in unterschiedlich langen Schlitzen des
Bodenblechs, das zugleich die Achshalter trigt.
Das Abnehmen ist nur méglich, wenn die La-
schen absolut gerade ausgerichtet sind, denn
sonst konnte man das Bodenblech verbiegen.
Auch die Offnungen im Beschwerungsblech
sind unterschiedlich grofl und gewéhrleisten
dadurch einen seitenrichtigen Zusammenbau.
Zum Einbau der Kulissenfithrung muss ferner
auch die Offnungsmechanik entfernt werden,
weil sich andernfalls das Bodenteil nicht plan
auf die Arbeitsfliche legen ldsst. Die Anquet-
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schung des Entladeriegel-Haltestifts wird am
Ende entweder moglichst wenig abgetrennt
oder mit einer Mini-Trennscheibe gerade so
weit verjlingt, dass sich der Stift aus den Boh-
rungen ziehen ldsst. Dieses Teil wird beim spé-
teren Zusammenbau wieder benétigt! Danach
kann die komplette Einrichtung demontiert
werden. Nach abgeschlossenem Zusammen-
bau lasst sich der Stift mit einem Tropfen Kleb-
stoff wieder fixieren, falls man die Offnungs-
mechanik benétigt.

Bei unserem Prototyp ermittelten wir im
néchsten Schritt die korrekte Einbauposition.
Dabei stellten wir fest, dass die Kulisse am
biihnenabgewandten Wagenende vollstindig
auf der Beschwerung aufliegen kann. Bithnen-
seitig steht jedoch nach dem Kleben ein kleine-
rer Teil etwas tiber, was allerdings in der Praxis
die Stabilitdt nicht beeintrachtigt. Bevor im
néchsten Schritt die Metallkupplungen samt
ihren Deichsel-Lagerbocken komplett abge-
trennt werden, ist es sinnvoll, die Achslager-
Imitationen abzunehmen, denn diese Ansatz-
teile sind sehr fein ausgefiihrt und kdnnten bei
unsachgemafer Beriihrung brechen. Auflerdem
sind sie werksseitig nicht mehr als Einzelteil
verfligbar. Nach dem Aufbiegen der Halte-
klammern koénnen sie leicht abgenommen
werden. Beim Abtrennen der Kupplungshalter
sollte man darauf achten, dass sich das Boden-
blech nicht verbiegt, denn ein korrektes Neu-
Ausrichten dieses sehr diinnen Bleches ist
schwierig. »
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Die erhéhte Kupplungsbefestigung lasst nach dem Abtrennen
keinen Riickbau zu. Gut erkennbar die unterschiedlich langen
Wagenboden-Befestigungszungen.

Die beiden Biigel vom noch nicht véllig zerlegten Offnungsmechanismus
verhindern das umgedrehte Auflegen des Wagenbodens

zu dessen Bearbeitung.
‘ /- (’ I

Falls es bei der Héhe ,,eng“ wird, hilft der gekrépfte

An der Biihnenseite wird die Kulisse etwas liber den Rand der
SYMOBA-Schacht 107 weiter.

Beschwerung ragen. Dennoch bleibt die Verbindung fest genug.

Zum Abtrennen

der Kupplungshalter
werden zuvor die
Achslagerblenden
demontiert.
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Alte Modelle kurz gekuppelt/Folge 14

Hier ist der Wagenboden samt seiner
bereits wieder montiert.

In das Achshalterblech sind entsprechen-
de Aufnahmeéffnungen fiir die Kulissen-
fithrungen einzuarbeiten. Dafiir eignen sich
entweder ebenfalls ein Mini-Trennschleifer
oder eine Vierkantfeile. Vor dem endgiiltigen
Zusammenbau wird bei eingesetzten Blechen
die Position der Kulissenfiihrung noch einmal
iberpriift. Bei diesem kurzen Modell darf die
Justierlehre die Puffer beriihren. Ist der Aus-
schnitt im Blech grof genug, konnen anschlie-
Bend die Achsen wieder eingesetzt und die
Lagerblenden montiert werden. Dann legt man,
sofern gewiinscht, den Offnungsriegel an der
korrekten Stelle lose auf den umgedrehten
Wagen. Anschliefend folgen Beschwerungs-
blech und Fahrgestell. Der Offnungsbiigel
greift in die beiden Locher des zuvor aufge-
legten Riegels und wird durch den Stift am
Fahrzeugboden befestigt. Nach dem Einhédn-
gen der Feder folgt eine kurze Funktionsprii-

" ticeh, Ty
hen Ei i g

An der biit I Wag

schlieBt die Kulissenfiihrung

fast plan mit der Beschwerung ab.

| B21RVg)

6120010-1
*Fds

fung. Die letzten Schritte des Zusammenbaus
sind das Verdrehen der Haltezungen und das
Fixieren des Entladeriegel-Stiftes, damit die-
ser nicht herausfallen kann. Wie schon ange-
deutet, lasst sich die Arbeit erheblich verein-
fachen, wenn man die eventuell nie bendtigte
Mechanik einfach wegldsst. Das Einkleben der
Kulissen schlieft den Umbau ab. Dabei gibt
man sinnvoller Weise auch an die Seiten der
111-er-Kulisse etwas Klebstoff, damit sich die
Kulissenfithrung beim Betrieb nicht 6ffnen
kann. Bei unserem Modell montierten wir den
Schacht 103. Er befindet sich durch Aufschie-
ben bis zum Anschlag auf korrekter Hohe.
Falls es bei anderen Modellen doch knapp wer-
den sollte, hilft der Schacht 107 weiter, der
durch seine gekropfte Form noch eine etwas
hohere Position ermoglicht.

Der Wagen befihrt nach dem Umbau alle
Radien ab 360 mm einwandfrei.

—b—

Das Kuppelverhalten
des SNCB-Modells
tiberzeugt sowohl
optisch als auch
betriebstechnisch voll.

Wir hoffen, dass unsere Leser auch an
diesen Umbauten viel Freude finden werden
und damit einige weitere Modelle mit kurzem
Kuppelabstand auf Marklin-Anlagen unter-
wegs sein konnen. So wie bei den Wagen fiir
diese Folge stellten uns einige MM-Freunde
weitere Dampflokomotiven zur Umriistung auf
Kurzkupplung zur Verfiigung. Den Auftakt
werden die Modelle der Baureihen 18 und 23
bilden. |

Axel Schnug,

Modellbahn mit System, Holzminden,
Tel.: 05536-999928
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Alte Modelle kurz gekuppelt
—— — p -

)

. BAY. STE.B

Wie angekiindigt, beginnen wir

die Reihe der Kupplungs-Umbauten
an Dampflok-Modellen mit den
Baureihen 23 und 18 (bay. S 3/6).

Dampflok-Modelle der
Baureihen 18 und 23 o i AT e =

——

Wie uns zahlreiche Zuschriften bewei-
sen, warten schon viele MM-Leser
ungeduldig auf Kurzkupplungs-Umbau-
vorschléage fiir Triebfahrzeuge - insbe-
sondere fir Dampflokomotiven. Mit
dieser Folge beginnt der Einstieg in
dieses Fahrzeug-Segment, indem wir
mit den Marklin-Klassikern der Bau-
reihen 18.2 und 23 zwei ausgespro-
chene Oldies mit Kurzkupplungen aus-
statten und dadurch sowohl deren
Kuppelverhalten als auch durch einen

engen Kuppelabstand das optische Im Jubilzumsjahr 1985 wartet in Niirnberg die 23 105 mit ihrem Sonderzug auf die Abfahrt.
Erscheinungsbild entscheidend auf- Auch beim Modellbetrieb darf man diese Baureihe riickwérts vor den Zug spannen!
werten.
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Folge 15

Wie alle Mérklin 23-er, besitzt auch die Primex 33005

eine Metallkupplung am Tender.

Die Baureihe 23

Die édltesten Mirklin HO-Modelle der Bau-
reihe 23 sind schon 50 Jahre alt. Zwei Leser
stellten uns unterschiedliche Primex-Modelle
zur Verfiigung, die jedoch gleiche Tender-
bdden besitzen. Das jiingste Exemplar ist die
33005 aus der Sonderserie von 2000 mit der
Betriebsnummer 023 033-4 und briinierten
Radsétzen in Ausfiihrung der Epoche IV. Das
altere Primex-Modell 3191 von 1985 tragt
die Betriebsnummer 23 105. Dieses Modell be-
sitzt vorne einen Kupplungshaken.

Wenn die Lok nach dem Umbau nicht auf
engsten Radien rangieren soll, bietet es sich
an, die SYMOBA-Kulisse 111 direkt am
Tender-Drehgestell zu befestigen. In diesem
Fall wirkt sich allerdings die Kupplungs-
streckung nicht voll aus, weil im Gleisbogen
das Drehgestell ebenfalls ausschwenkt. Da
dieser Effekt jedoch im Zugbetrieb keine
Einschrinkungen verursacht, kommt man im
Normalfall mit diesem Kompromiss gut zu-
recht. Um die Auswahl des Schachts zu
treffen und die Einbauposition zu bestimmen,
nehmen wir zunéchst die Kupplung ab. Dazu
wird das Drehgestell voriibergehend ausgebaut.
Unsere Priifung ergab, dass ein Umbau mit
dem kurzen Schacht 110 den angestrebten
Erfolg verspricht. Am Drehgestell werden
Haltezapfen und Fiihrungssteg eingeebnet,
bezichungsweise abgetrennt. Dies lésst sich bei
herausgenommener Achse einfacher durch-
fithren. Anschlieend folgt die Entfettung der
Klebeflichen. Dann gelingt die Befestigung
der Kulissenfiihrung am wieder eingebauten
Drehgestell problemlos.

Der Zugbetrieb mit kurzgekuppelten Wagen
verlief auch auf 360-mm-Radien einwandfrei;
bei Riickwirtsfahrt durch Gegenbogen in die-

Die Kupplung ist an einem Stift gelagert und wird durch eine Feder
in korrekter Mittelstellung gehalten.

sem Radius ist jedoch vorsichtiges Schieben
angesagt. Beabsichtigt man Rangierbetrieb auf
besonders engen Radien, so kann man ver-
suchen, die Kulisse am Tenderboden zu befes-
tigen. Dies schlief3t allerdings die Verwendung
des Schachtes 110 aus, weil bei diesem die
Kulisse im Bereich des Tender-Gehduses
sitzen wiirde. Vorzugsweise wird man dann den
gekropften Schacht 107 einsetzen, denn der
Typ 103 lésst sich ebenfalls nicht montieren,
weil er sich genau in Achshohe befinden
miisste. Deswegen verzichteten wir auf diese
Umbau-Maéglichkeit und kénnen deshalb auch
nicht garantieren, dass die Losung auf diese
Weise wirklich gelingt. Auf jeden Fall wiren
grofe Drehgestell-Aussparungen erforderlich.
Ferner miisste der Tenderboden eine Offnung
in der Grofle des Schwenkbereichs erhalten.
SchlieBlich wire auch im Tenderaufbau die
Verstrebung zu kiirzen. Dieser hohe Aufwand
lasst die zweite Umbauvariante kaum sinnvoll
erscheinen. Daher beschranken wir uns bei der
23-er auf die Befestigung am Drehgestell.

Da beide Tender-Drehgestelle baugleich sind,
lassen sie sich gegebenenfalls austauschen,
falls der Umbau nicht zufriedenstellend
gelingen sollte.

Wie schon eingangs erwéhnt, besitzt das
Primex-Modell 3191 am vorderen Ende einen
Kupplungshaken. Wie unsere Abbildung
beweist, sorgt er bereits fiir einen sehr kurzen
Kuppelabstand. Ferner erlaubt die sehr tiefe
Einbauposition kaum eine Normschacht-
Montage auf exakter Hohe. Eventuell liefle sich
zwar das Hohenproblem mit dem Tausch gegen
einen gekropften Schacht 16sen, doch wire
dafiir ein vergroBerter Kuppelabstand in Kauf
zu nehmen. Deshalb belieBen wir es beim
urspriinglichen Serien-Kupplungshaken.

—b—

Die Baureihe 18

Zu diesem Umbau stand uns das Modell der
S 3/6 3673 zur Verfiigung, das von Mirklin
unter der Artikelnummer 3092 angeboten
wurde. Es entspricht bis auf wenige Details den
schwarz lackierten DB-Ausfiihrungen und
besitzt lediglich am Tender eine beweglich
montierte RELEX-Kupplung aus Metall. Eine
Blattfeder stellt diese nach Auslenkungen
automatisch in Mittelstellung zuriick.

Als einfachster Umbau bietet sich ein Tausch
dieser Kupplung gegen einen Schacht 288390
an, dessen Aufnahmebohrung allerdings auf
4 mm zu erweitern ist. Sowohl Schraube als
auch Unterlegscheibe werden bei diesem
Umbau wieder verwendet. Die Schraube darf
jedoch nur so weit eingedreht werden, dass der
gefederte Schacht noch selbsttitig in Mittel-
stellung zuriickschwenkt. Dieses Tauschteil
gewihrleistet zwar ein einwandfreies Kuppel-
verhalten, doch ist der Abstand zum angehéng-
ten Wagen sehr grof3. Um diese Distanz weiter
zu minimieren, bauen wir eine Kulissen-
fiihrung ein. »
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Erste Positionspriifung mit der SYMOBA-Kulissenfiihrung 111 und dem

Schacht 110.
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Ftir eine exakte Festlegung wurde hier schon das Gehduse abgenommen.

Dazu ist die Schraube in der Mitte herauszudrehen.

Die Montage unter der Drehgestell-Platte ist zwar knapp,

aber dennoch realisierbar.

Auswahl der Kupplungsteile

Zum Umbau mit einer kinematikgefiihrten
Kupplungsdeichsel verwenden wir wieder die
SYMOBA-Kulissenfithrung 111. Weil deren
geringe Lange keine Schwierigkeiten erwarten
lasst, erscheint der Tender-Umbau auf den
ersten Blick relativ problemlos. Bei der Prii-
fung mit der Justiereinheit und im weiteren
Verlauf der Arbeiten entpuppt sich das Vorha-
ben jedoch kniffliger als erwartet. Beim Einsatz
des Schachts 110 tiberschneiden sich Achse
und Schacht in vertikaler Linie; eine Montage
gemil Justiereinheit ist demnach nicht mog-
lich. Bei abgenommener Kupplung ist das
leicht nachvollziehbar. Es kommen also nur
noch die Schéchte 103 oder 107 in Frage. Diese
bieten ferner im Falle eines Falles den Vorteil,
beide Schacht-Varianten ggf. gegeneinander
auszutauschen, weil sie die gleiche Lange be-
sitzen. Bei Verwendung des gekropften
Schachts 107 bleibt zwar zwischen Achse und
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Schacht etwas mehr Luft, doch liegt die Kupp-
lungshohe eventuell etwas zu tief. Beim
normalen Schacht 103 bleibt dagegen nur noch
wenig von dem fiir ein optimales Fahr- und
Kuppelverhalten erforderlichen Bewegungs-
spielraum. Darum mag jeder Leser beim
Umbau selbst entscheiden, welches Teil sich
fiir sein betreffendes Modell am besten eignet.
Bei unserem Tender erzielten wir mit dem nor-
malen Schacht 103 das bessere Ergebnis.
Ferner bleibt als letzte Moglichkeit immer noch
die Einbauposition oberhalb des Tenderbodens.
Diese Moglichkeit ist allerdings mit etwas
hoherem Aufwand verbunden.

Umbau mit Kulisse im Tenderboden

Zum Umbau ist zunéchst der Tender zu zer-
legen. Vier Spreizbefestigungen arretieren das
Gehéuse auf dem Tenderboden. Diese Krallen
sind unscheinbar im Bereich der Radlauf-
flichen zwischen erster und zweiter, sowie

—b—

Die Hohenfiihrung der Metallkupplung ist bereits abgetrennt
und der Deichsel-Haltestift flach gedriickt.

dritter und letzter Achse angeordnet. Driickt
man zwei der Befestigungen an einer Seite
gleichzeitig mit zwei Schraubendreherklingen
nach innen, kann man auf dieser Seite das Ge-
hduse leicht abheben, als Abstandshalter z.B.
ein Streichholz dazwischen schieben und dann
die gegeniiberliegende Seite 16sen. Die weite-
re Tender-Demontage ist dagegen einfach. Die
Metall-Beschwerungen sind nur lose aufge-
setzt und fallen beim Abnehmen ins Innere des
Gehiuses, wodurch aber kein Problem entsteht.
Die von unten sichtbare Schraube hilt nur die
zur Lok fithrende Kupplungsdeichsel. Es ge-
niigt daher, sie erst nach dem Ldsen des
Gehiuses abzuschrauben. Nach Ausbau der
Achsen lasst sich der Tenderboden (Achshalter)
vom Unterteil abnehmen. Zur Ermittlung der
exakten Einbauposition fiir die Kulissen-
fithrung setzen wir wieder zwei Achsen in den
Tenderboden ein. Den geringsten Umbauauf-
wand verursacht die Kulissenbefestigung auf



Lokomotiv-Tender der Baureihe 23 nach dem abgeschlossenen

Kurzkupplungs-Umbau.
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ErwartungsgemaB kénnen wir uns (ber die Optik einer durch den Umbau

bestechend engen Lok-Wagen-Verbindung freuen.

Der werkseitig montierte vordere Kupplungshaken sorgt bereits

fiir einen sehr dichten Abstand.

der Blech-Unterseite. In den Kunststoff-Ten-
derboden ségt man dazu eine der 111-er-Kulis-
se entsprechende Offnung. Der verbleibende
Rest der alten Kupplungs-Befestigung muss
eingeebnet werden, wie dies unsere Vergleichs-
Abbildung zeigt. Nach einer Priifung erfolgt
der Zusammenbau des Tenders: Der Achshal-
ter wird an der zur Verklebung vorgesehenen
Stelle entfettet und in das Tenderunterteil ein-
gelegt. Es folgt die Verschraubung der zur Lok
fithrenden Deichsel am Tenderboden. Dabei
weist die Kropfung nach unten. Dann kénnen
die Beschwerungen aufgelegt und das Gehdu-
se wieder montiert werden. Dann folgt der Ein-
bau der drei vorderen Achsen; nur den letzten
Radsatz setzen wir spiter ein. Zunéchst steckt
man, unabhingig von der Schacht-Auswahl,
den Typ 103 bis zum Anschlag auf den Stift
der Kulissenfithrung. Die Klebefliche der
Kulisse wird glatt geschliffen, sofern die Ge-
hiuse-Befestigungsstifte {iberstehen sollten.

Falls erforderlich, wird der Stift etwas gekiirzt,
wenn dieser fiir eine Hohen-Priifung auf
K-Gleisen zu weit hinab ragt. Hierfiir kann
man auch ein Gleisstiick auf den umgedreht
abgelegten Tender halten; dann bleibt die Ku-
lisse liegen und es fallt leichter, sich wihrend
der Priifung von der korrekten Position zu
iiberzeugen. Nach exakter Hohen-Einstellung
wird der Stift direkt am Schacht 103 abge-
trennt. Dazu eignet sich eine Trennscheibe aus
Metall. Mit ihr erreicht man einen exakten
Schnitt. Diese Arbeit ist vor der endgiiltigen
Befestigung auszufiihren, damit man den
Tenderboden nicht versehentlich beschadigt.
Mochte man alternativ den Schacht 107 aus-
probieren, wird dieser jetzt ausgetauscht. Nach
der Befestigung zeigt die Schacht-Kropfung
nach unten, weil der Stift genau iiber der Achse
sitzt. Dies erlaubt jederzeit einen Riicktausch,
solange der Stift noch nicht weiter gekiirzt
wurde.

—b—

Auf der Justiereinheit steckt ein Mérklin-Schacht 288390. Wie die Probe
verdeutlicht, ist eine Montage in korrekter Héhe nicht méglich.

Jetzt 1dsst sich die Kulissenfithrung einkleben;
doch zuvor entfetten wir die geglattete Flidche
ebenfalls mit Spiritus. Die Kulisse ist fest
anzudriicken, damit zwischen Achs-Halteblech
und Tenderunterteil moglichst wenig Klebstoff
bleibt, der die eingestellte Hohe verfilscht. An
den Seiten sollte man ebenfalls sparsam mit
Klebstoff umgehen, damit dieser spdter nicht
die Radlaufflachen beriihrt. Im hinteren Kulis-
sen-Bereich kann dagegen etwas mehr nicht
schaden, um unbeabsichtigtes Offnen zu ver-
meiden. UHU endfest Zweikomponenten-Kle-
ber lésst sich noch kurz nach dem Abbinden
riickstandsfrei entfernen. Zum Schluss kann
die hintere Achse eingesetzt werden. »
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Am Drehzapfen angelenkte Original-Metallkupplung des Tenders
der S 3/6 (alias Baureihe 18.2).

Der lippige Kuppelabstand spricht durchaus fiir eine Abstandsverminderung.

Auch optimiert die Kurzkupplung das Ankuppein.

Probefahrt

Nun kommt der spannende Moment: Stellt sich
die Kulisse einwandfrei in Mittelstellung zu-
riick, wenn der Tender auf dem Gleis steht?
Dreht sich die hintere Achse oder wird sie zum
,Mitldufer”, wie man bei der Bahn sagt? Dann
sitzen Stift und Achse zu dicht beieinander.
Nach einer Hohenkontrolle kann man bei aus-
gebauter Achse die Kurzkupplung noch etwas
nacharbeiten. Dabei sollte man jedoch den
Schacht festhalten, um die Kulisse vor Zersto-
rung zu bewahren (der Stift konnte brechen).
AuBerdem diirfen keine Spane ins Innere der
Kulissenfiihrung gelangen, weil diese sonst
klemmen konnte.

Unser Testmodell absolvierte die Probefahrten
mit einwandfreiem Fahrverhalten auf allen
Radien einschlieBlich 360 mm. Die Kupp-
lungshohe ist mit dem Schacht 107 auch dann
etwas niedrig, wenn er ganz bis zum Anschlag
aufgesteckt ist. Deswegen montierten wir
wieder den normalen Schacht 103. Mit diesem
verbesserte sich das Kuppelverhalten deutlich
(exakte Hohe!). Die Achse beriihrt zwar schon
leicht den Schacht, wird jedoch noch nicht in
der Bewegungsfreiheit behindert. Im Schacht-
Schwenkbereich muss eventuell unter der Puf-
ferbohle etwas Material abgeschliffen werden.

In der nidchsten Folge stehen nochmals die
Dampfloks im Mittelpunkt, denn wir werden
die verschiedenen Ausfiihrungen der Baureihe
38 mit einer Kurzkupplung versehen. |

Axel Schnug, Modellbahn mit System,
Holzminden, Tel.: 05536-999928

Lieferhinweis:

SYMOBA

Modellbahnsysteme Schniering KG
Auf dem Schollbruch 28

45899 Gelsenkirchen

Telefon: 02 09/5 69 33

Um eine zentrierte Aufnahmebohrung zu erhalten,
sollte man zu deren Erweiterung den Schacht
288390 in einem Bohrstédnder bearbeiten.
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Mit wenigen Handgriffen ist der Schacht 288390
jetzt am Tender der S 3/6 montiert.

Der Kurzkupplungs-Umbau verkiirzt zwar den
Kuppelabstand gegeniiber der Ursprungsaus-
fiihrung nicht, erleichtert aber das Ankuppeln.
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Alte Modelle kurz gekuppelt / Folge 15

Erste Einbaupriifung mit dem Schacht 107, der noch gedreht montiert Fiir den Einbau einer Kulissenfiihrung muss der
werden muiisste. Eventuell ist aber der Typ 103 besser geeignet. S 3/6-Tender komplett zerlegt werden.

Uberpriifung der Kuppelhéhe mit verschiedenen Artikeln Tenderunterteil vor und nach dem Aussédgen des Ausschnitts
aus dem SYMOBA-Programm. fiir die Kurzkupplungs-Kinematik.

Nach abgeschlossenem Umbau zeigen die geringen Toleranzen, Sowohl das feinfiihlige Kuppelverhalten als auch der geringe
dass man bei diesem Modell sehr genau arbeiten muss. Fahrzeug-Abstand entschédigen fiir die Miihe des Kulissen-Einbaus.
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